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o VCD i Q)
VCD - Vision

Die Mobilitat der Zukunft schont die Umwelt, ist sicher
und sozial gerecht. Alle Menschen konnen selbstbestimmt
am gesellschaftlichen Leben teilhaben. Dies schafft eine
hohe Lebensqualitat fur alle.

Um das zu erreichen, treiben wir mit unserer Arbeit die
Verkehrswende voran. Im Mittelpunkt steht der Mensch
mit seinen Mobilitatsbedurfnissen und Wunschen fur ein
gutes Leben.
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VCD - der Mobilitatsverband

-2 gegriundet 1986
=2 unabhangig von Industrie und Politik

=2 ca. 52.000 Mitglieder bundesweit in 12
Landesverbanden

=2 ca. 8.000 Mitglieder im Landesverband
Bayern in 25 Kreisverbanden, Kreis- und
Ortsgruppen
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Der Modal Split

Verkehrsmittelwahl Landkreis Roth
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Alle Wege
3,5 Wege pro Person und Tag
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Stadt Augsburg 2013
FF 42%
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Modal-Split der Miinsteraner Bevolkerung
2013
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Endenergieverbrauch und CO2-Ausstof}
Buchloe

Endenergieverbrauch CO,-Emissionen

Verkehr

Verkehr Wirtschaft G
34% [ 42% Wirtschaft
45%
Haushalt :
Ha;igalte a;jo: - Aus ,Integriertes

Klimaschutzkonzept fiir die

Abb. 2: Endenergieverbrauch und CO,-Emissionen nach Verursachergruppen Stadt Buchloe®, EZA, 2013
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Verkehr und Klimawandel
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Quelle: https://www.ncdc.noaa.gov/cag/global/time-series/globe/land_ocean/ytd/12/1880-2017
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Verkehr und Klimawandel

Das personliche Klimabudget

2.000 kg
150 kg
klimavertrag- Kiihlschrank  Autofahren Flugreise in die
liches Budget 1)ahr 1 Jahr Dom. Rep. (hin/rtick)
eines Menschen
pro Jahr entspricht den Jahresemissionen von:

2 Menschen 1 Mensch in 110 Menschen
in Athiopien ~ der Dom. Rep. inTansania

Quelle: atmosfair, VCD
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Verkehr und Luftqualitat
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—> Beispiel: Stickoxide im Verkehr

Ubrige PKW

3%

Sonstige

1,5 %

Schwere
Nutzfahrzeuge

8 %

, Diesel PKW
Leichte Nutzfahrzeuge 72,5 %

11%

Umwelt

Quelle: UBA/TREMOD 5.64/HBEFA 3.3 Bundesamt
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- Vil GO
Verkehrslarm

gesundheitsschadlich
Kosten fiir die Allgemeinheit

soziale Vereinsamung

Entwicklungsriickstande bei
Kindern
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Unwirtlichkeit VCD e
—» Stadte flir Autos
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Grundsatzliches Vorgehen

? Bewusstsein
vermitteln

» Administrative
MaRRnahmen
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Bewusstsein vermitteln VCD e
-2 Vorbild sein

Zeitvergleich

_) POSitive Zeitaufwand von Tiir zu Tiir
Darstellung von 6o .
Fu B' und 2u Fuf Bahn
Radverkehr " .

Zeitin Minuten

Quelle: Umweltbundesamt 2008, VCD

Entfernung in Kilometern
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Bewusstsein vermitteln

—>» Zu FuB zur Schule und
zum Kindergarten

—>» FahrRad! -
Furs Klima auf Tour

—> DIY: Dein Mobilitatsprojekt
—>» Wohnen leitet Mobilitat
—>» Strale zuruckerobern

Januar 2020 Franz Gabler, VCD
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Einka_yfsverhalten von Radlern und VCD e G
FuBRgangern

zu Ful2

jus & Bahn

®bis 10€ ¥11-50€ #51-100€ uber 100 €
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Grundsatzliches Vorgehen

» Administrative
MaRnahmen

Januar 2020 Franz Gabler, VCD



VCD desee @
Administrative MaRnahmen

» Beitritt zur ,, Arbeitsgemeinschaft fahrradfreundliche
Kommunen in Bayern e.V. (AGFK Bayern)“

» Grundsatzbeschluss der Gemeinde zum Ausbau der
Fahrrad- und FuRBverkehrsinfrastruktur

» Bereitstellung von geniligend Personal zur Planung
und genugend Geldmitteln

Januar 2020 Franz Gabler, VCD
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VEP Buchloe 2014/2015

A niyie . B 4

Unter der MaRRgabe, die heutige
Mobilitat der Bevolkerung

zu erhalten beziehungsweise weiter zu
verbessern, zielt der
Verkehrsentwicklungsplan der Stadt
Buchloe darauf ab, negative Folgen wie
beispielsweise Verkehrsbehinderungen
und -belastungen, Larm und Abgase zu
mindern und gleichzeitig hohere
Aufenthaltsqualitidten in der Stadtmitte
zu entwickeln.

Radroutennetz - Bestand (blau) und Potential (rot)
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Erforderliche Geldmittel

Finanzbedarf von Stidten, Gemeinden und Landkreisen fiir verschiedene Aufgabenbereiche
(in Euro pro Einwohnerin bzw. Einwohner und Jahr; Spannbreiten entsprechend unterschiedlichen
Ausgangssituationen bzw. Perspektiven)

Infrastruktur  Infrastruktur Summe Abstellanlagen Nichtinvestive Weitere MaR- Gesamtsumme
(Um-/Neubau (betriebliche (Spalten MaRnahmen nahmen (Spalten 3-6)
und Erhaltung) Unterhaltung) 1+2) (u.a. Kommuni- (Fahrradver- gerundet
kation) leihsystem,
Fahrradstation)

Einsteiger 6,10-13,10 1,10- 2,50

Aufsteiger 9,70- 13,70 1,20- 1,50

Stidte und
Gemeinden

Vorreiter 15 0,10-0,80
Einsteiger 0,20 - 4,60 0,10 0,30-4,70 0,50-1

Aufsteiger 0,30-4,10 0,10-0,40 0,40 - 4,50 0,50-1,50

Landkreise

Vorreiter 2,40-3,00 0,50-0,70 2,90-3,70 1-1,50
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Grundsatzliches Vorgehen
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Planerische Ansatze: VCD e
Grundsatzliche Aussagen

»Mehr Platz fur den FuB- und
Radverkehr, weniger Platz furs
Auto

»Komfortablere und sicherere
Bedingungen vor allem fur
FuBgangerinnen an Ampeln |
und Kreuzungen

» Temporeduzierung wurde
manches erleichtern

Januar 2020 Franz Gabler, VCD



Planerische Ansatze: VCD s Q)
Grundsatzliche Aussagen

»Mehr Platz fur den FuR- und
Radverkehr, weniger Platz furs
Auto
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Flichenverbrauch VCD sz

Dem Auto wird gemessen
an seiner

Verkehrsleistung zu viel
Platz eingeraumt

Januar 2020 Franz Gabler, VCD 28



Planerische Ansatze: VCD e
Grundsatzliche Aussagen

»Komfortablere und sicherere
Bedingungen vor allem fur
FuBgangerinnen an Ampeln |
und Kreuzungen
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Rechteungleichheit VCD s Q)

» Zu hohe
FuBRgangergeschwindigkeiten an
Ampeln, vor allem fiir Altere und
bewegungseinschrankte
Mitburgerinnen schwierig

» Vielfach zu lange Wartezeiten an
Ampeln

» Bedarfsampeln bremsen oft FuR3-
und Radverkehr aus

» FuBgangerfurten ohne weitere
Markierung und Signalisierung
bremsen den FuBverkehr aus

www.bettelampel.de

Bevorzugt Grin
nur far Autos?

Verkehrs- und
klimapolitischer
Unsinn!

Januar 2020 Franz Gabler, VCD 30



Rechteungleichheit VCD e

»Umwege an Kreuzungen
und langere Wege an
Einmundungen fur
FuBRgangerinnen dienen
immer der Verflussigung
des Autoverkehrs.

Januar 2020 Franz Gabler, VCD 31
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Beispiele aus Buchloe @ VC

Ecke Angerstralle —
Munchner StrafRe

Januar 2020 Franz Gabler, VCD 32




Beispiele aus Buchloe VCD &= G

Kreuzung Waaler StralRe —
Miinchner StraRe®

=
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Planerische Ansatze: VCD s Q)
Grundsatzliche Aussagen

» Temporeduzierung wurde
manches verbessern

Januar 2020 Franz Gabler, VCD



VCD i Q)
Tempo 30 als Regelgeschwindigkeit ir
Stadten und Gemeinden

» Gewinn an Verkehrssicherheit
>Weniger Larm I..gerada;uch in
»Weniger Luftschadstoffe Havplsuapen'

»Weniger CO2-AusstoR C&%Qg{%ﬁ

Denn:

@ Nicht nur Nebenstr 0\ zblete
40% der "Stadte: soraBen)

[} der Unfall:

@ Luft- und Lar Jort am gréften

Januar 2020 Franz Gabler, VCD
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Planerische Ansatze: Rechtliches
Hartes Recht

» StraBenverkehrsordnung StVO
» Verwaltungsvorschrift VwV zur StVO

Regelwerke der Forschungsgesellschaft fur StraBen-

und Verkehrswesen (FGSV)

» Richtlinie fur die Anlage von StadtstraBen RASt

» Empfehlungen fur FuBgangerverkehrsanlagen EFA

> Richtlinie fur die Anlage und Ausstattung von
FuBRgingeriiberwegen R-FGU

» Empfehlungen fur Radverkehrsanlagen ERA

» Richtlinie zur integrierten Netzgestaltung RIN

Januar 2020 Franz Gabler, VCD 36




Planerische Ansatze: FuRverkehr VCD s Q)

» Genugend breite Gehwege
» nicht-kommerzielle Ruhezonen, Banke, Raumbedarf Fultverkehr
Pflanzen und Baume
» Beruhigung/Ausschluss des
Autoverkehrs durch P2 - i
* Tempo maximal 30 km/h
* Verkehrsberuhigter
Geschaftsbereich mit Maximaltempo
20 km/h
= Verkehrsberuhigter Bereich
(SpielstraBe) mit Maximaltempo
Schrittgeschwindigkeit
* FuBRgangerzone

Januar 2020 Franz Gabler, VCD 37

Einfriedung Bewegungsspielraum Sicherheitsraum

Zusatzfldachen:

+ 100m an Verweilfldchen vor Schaufenster

+ 250m an Wartefldchen an Haltestellen

+ 150m an Geschaffsouslogen

+ 0,70m bei Fahrzeugiberhang (Sicherheitsraum)
+ 7200 m fur Kinderspiel

Roumbedarf von Gronflachen:

@ ghne Baume = 100m

o mit Baumen = 200m

o Abstand Baum - Radweg = 0,75m

Leon Baur: Ligene Darstellung nach RAST 06, S. 29




VCD e
Planerische Ansatze: Radverkehrsanlagen

»Baulich angelegte Radwege

»(Geschutzte) Radfahrstreifen
»Getrennte/Gemeinsame Geh- und Radwege
»Fur den Radverkehr frelgegebene Gehwege
»Zweirichtungsradwege
»Schutzstreifen
»Fahrradstraflen

Januar 2020 Franz Gabler, VCD
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Schutzstreifen

» innerhalb geschlossener Ortschaften auf Straen mit
einer zulassigen Hochstgeschwindigkeit von bis zu
50 km/h

» mindestens 125 cm breit anzulegen, in der Regel
150 cm.

» Schutzstreifen sind Teil der Fahrbahn, keine
Kennzeichnung durch Fahrradschild

> Die verbleibende Restfahrbahn je vorgesehener
Fahrtrichtung 225 cm breit

» Autos durfen den Schutzstreifen nur bei Bedarf
uberfahren. Der Radverkehr darf dabei nicht gefahrdet
werden.

» Halten auf Schutzstreifen ist gestattet, das Parken
verboten.

> Seitenabstand von mindestens 150 cm beim
Uberholen eines auf dem Schutzstreifen fahrenden
Radfahrers durch ein Kfz

Januar 2020 Franz Gabler, VCD



FahrradstraRen VCD e Q)

..‘1 W

» FahrradstraBen kommen dann in Betracht,
wenn der Radverkehr die vorherrschende
Verkehrsart ist oder dies alsbald zu
erwarten ist.

» Anderer Fahrzeugverkehr nur
ausnahmsweise

» Die Hochstgeschwindigkeit betragt fur alle §&
Fahrzeuge 30 km/h. .

» Radfahrende haben auf FahrradstraRen
das Recht, jederzeit nebeneinander zu
fahren

> Kraftfahrer mussen gegebenenfalls ihre
Geschwindigkeit verringern, um eine
Behinderung oder Gefahrdung von

Radfahrern zu vermeiden.
Januar 2020 Franz Gabler, VCD

Kfz-Verkehr |
frei




Fahrradabstellanlagen VCD i Q)

» An zentralen Orten (Bahnhof, Post, Stadion,
Geschaftsstrallen)

» Kurze Wege fur den Radler realisieren

> Bei Platzmangel eventuell Umwandlung von
Kfz-Stellplatzen

» Verschiedene Fahrradarten mitbedenken
(z.B. Lastenrader)

> Bei langerem Abstellen (Pendler am
Bahnhof) Witterungs- und Diebstalschutz
realisieren, eventuell Reparaturservice und
Ladestation fur Elektrorader

> Felgenkiller vermeiden

» Flachen auBerhalb von FuBverkehrsflachen

Januar 2020 Franz Gabler, VCD 41
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Fahrradabstellanlagen — Beispiele aus VCD o
der BahnhofstralRe

i L L I

S Ve =
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,,Ob eine Stadt zivilisiert ist,
hangt nicht von der Zahl
ihrer Schnellstralen ab,
sondern davon, ob ein Kind
auf dem Dreirad
unbeschwert tiberall
hinkommt.“

Enrique Peihalosa, Bogota

Franz Gabler, VCD Landesverband Bayern
www.vcd-bayern.de
www.vcd.org

Vielen Dank

Januar 2020 Franz Gabler, VCD 44




